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1. Rynek aE تا‎ SY. 
/"Fairplay" 2و5‎ i 5.555 — "Lloyd Anversois" ی وت‎ — 
27 «ον « Daily Treight Register" 15.784- 15.705 / 


Wiadomości ogólne: - 

Ogólna و::‎ tandia na ryniu frach towym charakteryzuje się 
powszechnyr. spokojem i rezerwę ze strony czarterujcęcych. co 
tłumaczy się wehaniani i zniżkami stawek irechitowych. Nieo- 
mal na wszystkich rynkach, a szczęgólnie na rynku gustralij- 
skim, La Platy i Dalekiego fscnodu panuje AS O 3 ο Armatorzy 
są bardzo powścięsliyi przy przyjęciu stawek i to 82۰2 - 
rie o ile fracht pžatny jest w Szterlingaon. 


- Ka swym 4ο tychczasowyn poziomie utrzymuje sią jedynie 
stawka fracntowa za.statki wzięte w "czarter na czas".Czar- 
teruje się tonaż na podróże wyjściowe do Australii, Nowej 
Zelandii i Indochin z zastrzeżeniem sobie opcji na podroże 
okrężne, Stawki w tych relacjach wahajc sic w graniczch cd 
sh. 57/6 do sh, 62/5 za tonę, zaś przy dostawie w. Brytanią 
via Zach. Afryka sh. 5$/- do sy, 57/--. 


Na rynku europejskim poszukuje się tonażu na przewozy 
rud żelaznych i arzewa. Dla wykonenia tych transportów oie — 
rze S19 statki w "czarter na czas". } 


W portach pif. Włoch toczą się pertraktecje o podwyzsze- 
nie rat załadowczych przy przeładunku Zola. Władze portowe 
nie chcą się zgodzić na podwyższenie rat zażadowczych, stając 
na stanowisku, że ustalone one S& przez zwyczzje portowe, 

W konsekwencji sej sytuacji koszty załadowcze kształtują się 
na dardzo wysokim poziomie, Podobna sytuacja panuje w por - 
tach szwedzkich odnośnie rat zaradowczych drzewa. 


Konferencje żeglugowe Far East Freigat Conference, Japan‏ و 
Outward Freight Conference i Fnilippines/Eurcpe Conference‏ 
podają o zwyżce stawek frachtowych za przewczy z portów płn.—‏ 
eurchejskich, skandynawskich i angielskich do krajow Dalekie-‏ 
dtcehodu,. wzłączajęc z zwyżki tej Chiny,‏ :8 


Rynek europejski: 
ma وک وھ ادو اوا ہو چ‎ ea oU. «νοῶ à 

Na pra, -europejskim rynku drzewnym panuje duże ożywie - 
nie, Stawki utrzymuj:, się na wysokim poziomie, Zaczartero - 
wano l2 jednostek w cicgu tygodnia na przewozy kopelhizlów 
i tarcicy z Finlandii ἃς Y, Brytanii na r-k Timber Control 
Chartering Committee. , 


Potrzebny jest tonaż na przewozy rud żelaznych z Szwecji 
do portów pin.-europejskich, przyczyn czarteruje si; wolne 
jednostki na przewozy między luleąę a Rotterdanem, Zu&en po 
stawce Sh. ۰۳2/6 na dwie podróże konsekutywne. Poszukuje się 
również tonażu na przewozy rud z Jugosławii: Rijeki albo Si- 
„ beniku do Rotterdami, Emden po stawce sn. 53/-. za MOS 


Czarteruje sie tonaż na przewczy w5gla polskiego de Toon 
Zachodnich το stawce 3h, 58/- . rzewozy w lipcu i sh. 53/- za 


przewcsSy w sierbniu. Stawka 28. przewozy w końcu maja b.r. wyno- 
Siwe oir ۸) و‎ 
LI 

Zaozarterojasno jednostkę na przewóz cementu z portów Weze = 
ry dn tortów brazylijskich i to po stawkach: Β 6... do Rio Grande 
do صقر لتاق‎ A do. PoP65 Alegre i g 15,80 do Rio de Janeiro.Ofe. 
ruje się dalszę Ładunki do Freemantle, Jersey City, Miami, oraz 
Z Antwerpii do Vera Cruz i/alvo Tampico. 


; Zaczarterowano dużę jednostkę na ibrzewóz soli z Cagliari do 
Montevideo po stawce B ὧο.- za TONER 


Na rynku We Sródziennego przy większej podaży wolnego tonażu, 
stawki po dość dfugim okresie stabilizacji, zaczynają się, wa — 
hać, a nwet lekko zniżkować., Załadowcy rudy z Bony do W. Bryta- 
nii podawali nast, stawki: sh, 60/6, sh. ος Shi ο. ο πα 
Goulette do ¥, arytanii snm سود‎ za przewoży w sierpniu. Ostat- 
nio zanotowano Gzlszę zniżkę o sh. MET Vassiliko Bay do Nordens 
ham, Stawici kształtują Sic korzystnie dla załadowców. 


Hz rynku Morza Czarnego poszukuje &ie w tej chwili znowu to- 
nażu na przewozy w lipcu i na późniejsze 1216 51 ce, przyezym za: 
podróże w sierpniu kwotuje sie stawkę sh. 90/- do W. Brytanii, 
Poszukuje się również tonażu na przewazy do portów kontynental- 
nych, 


Rynek afrylsiski: 
πα rynlu af rykażiskim panuje spokój. Brak węgla na eksport 
۲۰.۵۰ Ażryce hamu je jego eksporta Donosi się jedynie o trans- 
9;a0h z Zaohi Afryki. Powtoerzono stawkę sh. loo/- za przewóz 
πιά manganowej z Takoradi do . tmytanij. Zaczarterowano statek 
angielski na przewóz rudy nangenovej i żelaznej z Pepel.do Y. 
Brytanii po stawce sh. 62/6, Zaznaczył się spadek o sh. رن‎ -. 


Rynek Dglekic:o Wschodu: 

W .328tnin czasie kurczyły się transakcje na rynku Dalekie- 
zByFPoe Od: ση transport zbóż mieszanych z Chin Płn., dc fumo. 
sy Xwotoweno niższą stawkę sh. 17 go Antwerpii albo Rotter- 
dam = przewozy w sierpniu i we wrześniu. Zniżka wynosi sh.12/5 
Za tons. Z Kalzutty donosi Sio o licznych kwotowaniach na prze 
wezy węgla do Japcnii, Bassein, » DOD CE A Adenu, Szwecji δν 
Finlandii, Lo Szwecji i Finlandii stawki wahały się w grani = 
cach sh, 126/6 do sh. 119/.., 


—-— -wwa — 


Lynek australijski: 
Na rynku zustralijskim zanotowano 221356 zniżki za prze . 
wozy Zzo:Za8. Zavukowano ładunek pszenicy i/albo męki w workach 
na mc Sierpieu = yrzesień z ۳20۰ fustralii na Cypr po stawce 
8h. 150/- / zniżka o sh, 20/— za tonę wobec stawki z czarwca/ a 


Zniża o sh, żo/... zaznaczyła się za przewóz pszenicy z portów X 
austraiijskich /full range/ do Zach, Włoch. Stawka dla tej re. ۶ 
lacji wynosi obecnie sh. 122/6۰ Na rynek napływaj:, deisze zamó- 
wienia na przewozy do 12-008 ر‎ na Cypr i do indii, nie notuje się 
jednakże Zad.';oh nowych czatterów: 


— ی ی‎ — «ντ 


Rynek pid.-amerykadski: 

Ze względu na złe warunki atmosieryczne eksport kulury — 
odnie w roku bieżęcym dopiero we 
wrześniu, & nie jak Zwykle w czerycu i lipou,. Stawki za prze- 
wozy portów La Platy dà: rortów Göteborg - Stockhclm Range 

lipiec, do àniwerpii/B.tterlamu albo Ams terdarr. 
- Sh. Cc/—- berth terms, a ćo rortów Morza Sródziennegc sh. 
Dc ug Nastąpi:a i na tym ryrku zniżka stwwek. Ostatnio za — 
notowana stawkę sh. 77/6 z La Platy /up-river/ do portów 
wschodniego wybrzeża W. drytanii i sh. 757. dn Antwerpia = 


Hamburg iange. , 
Rynek pia.-amerykanski: "ARCI, | 


Na rynku berdzo aktywna jest sekcja węglowa, Stawka utrzy 
nuje się poza nielicznymi wyj: tkani na pozicnie notowanym w ο 
statnicn tygodniach. Czarteruje się tonaż na przewczy nieo — 
nal we wszystkich kierunkach. Podaje 819 nast. stawki: 


porty Hampton Roads = Kilonia uL 
1 Hi 


++ Antwerpia albo Rotterdam -- g Ο.ςο 
1 " UEM τοσο wioskie — £g 1050 
" " "S Holandia - $ 10 
" u " 4 _ porty nierieckia. — $ 10.90 
t ۳ " سا‎ Japenia — B 5ο-- 
" n "  — Buenos Aires 220 . 


Rynek zbożowy podaje ο zabukczaniu ładunku zboża z St. 
Lawrence do Włcch *achodnich po stawce RSS s nejolizsze 
miesicce załadowcze — berth terms. ۱ zamówienia na | 
przewozy zboża do płd. Finlandii — czerwiec, do Szwecji, 
pszenicy luzem w sierpniu,do Szwecji, jęczmienia w lipcu / 
sierpniu do Antwerpii albo Rotterdamu po stawce £ 12. oraz 
ciężkiego zboża w sierpniu do Marsylii z opcją dv portów płn, 
afrykanskich pc stawce P 14,53, 


Na rynku kubańskim znizkowały stawki za praevouy cukru 
dla relacji: Kuba - 7. Brytenia sh. 132/6 przy opcji z Senic 
Doringa. Napżywajc zamówienia na przewozy curru ao Ghitta — 


۶3 


gorg ὃ as. , iipiec-wrzesisń, d. Holandii g 18.50, Lipiec, 


do Karachi £ 2o,-, sierpiei, dc Zatoki Perskiej 8 -9.-,sier- 
pień, do Japonii 8 27,- lipiec/sierpień, 


_Zaczarterzwano 5 jednostki na przewczy giarzi z Gulfu do 
W.—Drytactir porabtewkach 885-125/ 1 sh US νο ως 


weroii © 14,56 za tonę 


Kwotowania stawek fracitowyci: 
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EMR πω ο qun 


T تا‎ 7 BEŃCWEEC"Y$00Fión E 5., sh. 157/65, 
w 


lipiec. ۱ | b : 
2. “λος له‎ Sryteniam, JArdent, 35.5000 لها تا‎ 27 gn, O I; 
QUAE, opea Dknt9..Domihoos. cimd. Eco θα” : 


l. Brema - Rie ge Janeire, "Betty Ryan", 0,686 ten, Y 15.-, 
f.i.0., cement. lipiec/sier iei, 
2. porty Wezery / jeden porty/,'Vigrid", moterowiec 3,800 ton, 
Rio Grande do Sul, 15,-, Porto Alegre Z 10,- +50/50 ław 
dunku do każdego por , cement w werkach, lipiec. 


dr 3 e 6: 

-: Finlandie /jeden lub dwa perty/, parowiec grecki, 1.050 
standardów, Wschodnie wybrzeże W. Brytanii, baza sh. 5. Ο/- 
"za std. porty Lower Zone sh. 220/-, porty middle zone i sn. 
27/-- porty upper zone, baza Londyn; 2۳728 1 0 ΦΥ 0832626 kosz- 
ty wyładunku, tareioa, net Jaltwood charter, lipiec, 


Hamina — ysehcdnie wybrzeże ۰ Jrytenii, parowiec fiński,‏ مه 
sążni, sh. 500/- za sężeń, volny wyładunek, Scanfin‏ 1.350 
cktarQer, kopalniaki, sierpień/vrzesień.‏ 


2. Płd. Szwecja /jeden lub dua porty nie dalej na północ jak 
Norrkoping/, wschodnie vybrzeże V. 2rytanii, parowiec bry- 
tyjski, 500 sążni, sh. Cto/- za scZei, wolny wyładunek, ke. 
palniaki, Seonfin charter, lipiec. . : 


1. Tulen - Newpert, parowiec 7.500 ton, sh. 54/-, sierpież/ 
wrzesień, 

Z. Tak¥radi — Grangemouth, parowiec 8. Seo ton, sh. 83/9, sier :. 
sierpień, 


kukurydza: 
1. Dalny/Chinwangtao albe Taku Bar - Triest, "Spalmatori", 
10.000 ton, 5%, 2۰20 و‎ ik Antwęrpia albo Rotterdam, 
€3.50, Londyn, Καὶ 2 .5o, 68 eborg albe Szitokhelm, Š ..5.., 
kukurydza luzem ,sie pień. 


۳ ον ty: 


eeaeee r ome eere ÍÀ 


i» Strątoni - Łrdrosea, parowiec 5.400 ten, 5:5, sh, 7405,sierp. 


... Xorphou Bay - Holandia, "Persephone" 7,500 ton, sh. 7e/-, 
piryty, sierpień/wrzesień. 


1. Lulea - Rotterdan/fuden albe Brema, parowiec 7.500 ton, 
Sh. 4. /5, f.i.o,, ruda żelazna, dwie podróże kónsexutywne, 
początek sierpnia, 

 Pepel - Ww. Brytania, parowiec 8.000 ton, sa. 80/-, ruda że-‏ و2 
lazna, opcja Takoradi, sh. SC/-, rudy manganowe, paździer-‏ 
nik/listopad.‏ 

3. Bilbao - Rotterdam, parowiec 2۰4260 ton, sh. 53/-, ruca że- 
lazna, lipiec, 

^. Rijeka albe Sibeni: -. Rotterdam, parowiec 7.000 ton, sh. م5‎ 
sierpieun/wrzesień, : i 


S o e ΄ 
l.e Gabo de Gaża — Japonia, parowiec 5.500 ton, گر‎ 10.05, 
„BÓL, wrzesie, 


w e 2 ος 14 

Gdaiisk/Gdynia — Zach, Włochy, "Aspromonte: 0,000/0,909‏ ول 
Sh. 55/-, węgiel, sierpieii. -‏ 

2. Antwerpia - Jaci. Nzochy, parowiec 5.000 tod; 10:5, sh 
45/-, wzgiel, koniec lipca, | 

3. Hampton Roads, parowiec 9۶:۵0 ton, 1000, Rotterdam, jg 
10.20, porty niemieckie P lo.90, lipisc. : 

^. Caloutta — Szwecja, parowiec 6.000 ton, 105, sh. 117/-, 
lipiec: 


zboże: 

1. Morze Czarne, "Dimitrios Inglesis" 7.900 ton, 10, W. 
Brytania, sh. 90/-, opcja Antwerpie/Hamburg sh. 87/6, 
f.o.b. + sztauerka, zboże, sierpień, 


2. San Lourenzo +Buenos Aires/La Plata albo Monte Video, 
"Theofano Livanos: 8.500 ton, 10%, Góteborg -- Sztokholm 
Renge, /dwa porty/, sh. 97/6, opcja full cargo Buenos 
Aires, La Platy, Necochea i Bania Blanca, sh. 97/5, 
zdoże, lip.ec. : 


3. Kolumbia Brytyjska, "Lake Manitou" 5.000 ton, 5%, /szęś- 
ciowy ładunek/ - W. Brytania/Antverpia/Hamburg, sh. 150/- 
, opcja Antrerpia albo Rotterdam, sh. 147/-, zboże, /do 
1/5 kadunku jęczmie:i/, sa. ./5 extra, lipiec. 


czertery na czas: 

li. "STRATIDORZ" 6.900 ton, sh. 35/-, powrotna podróż, Go = 
stawa Durban, natychmiast, dostawa zwrotna V. drytenia 
vie Zach. Afryka, 


2. "NORDEN", motorowiec 8.300 t.d.w., sh. 64/6, podróż wyjá- 
ciowa, dostewa Dania, sierbieu, 605 6272 zwrotna Austra- 
lia, albo Nowa Zelandia, via U.S.A. 


3. "GRANHILL" 2.907 t,d.w., sh. 38/-, na okres l. miesięcy, 
dostawa Kontynent, październik, 


+. "LOVILLE", 8.4500 v.d.w., sa. 34/-, podróż powrotna, do- 
stawa Kobe- Yokohama Rance, lipiec/sierpień, dostawa 


zwrotna W. Brytania/itontynent via Lacassar. 


Rynek tankowców: 

Ogólna sytuacja na rymu fraeutowym tantoveów ksztertu- 
je się korzystnie. Stawki nie zniżkują,a navęt wykazuje lekką 
tendencję zwyżki. M. inn, zanotowano zwyżkę dla relacji: M. 
Karaibskie ~ Dania po stawce w granicach 10۰2+ Gos d^ 
M.O.T. + 130%. Nadal panuje duży popyt na przewozy do Ang- 
lii, państw skandynawskich 1 do Francji. Rynek amerykarski 


jest również bardzo czynny i czarieruje jednostki na podróże 
"asekutywne od jesieni 1051 roku do marca 1555 roku po stewce 
-.Ὦ «ὃς + 505% 

Popyt na tonaż czysty utrzymuje się na wysokim poziomie, ۱ 
stawki wanaje, sig w graaicson Pa M. 041 ex aiio OO πι 1720; 
ża poCróne do portów ang 161 81 ος. η kontynentalnych. Zawarto 
liczne "czertery,na οὔ 85, "PRaytczymń tas notuje się wicirszych 


Kw 6 4-6 w- nea S Ὁ. cris 4 


„ODYLIPIC GAMIS", 17.000 tenu, Zatoka Έθτεχκα.- DOSE 2,2 DIU‏ ول 
tona, U.S.X.6. + 35), pocz. Lek sierpnia.‏ 

< FENJA” 12.000 ton, Euwaiit/Aatwerpia i/albo Rotterdam. 
brucny cona h e ο + 07%, sierpień. 

» "PAGZRPJZL"", 12.000 ton; Tripolis. Sydon albo Zatoka Per- 

ska = Francja, "brudny tona 0. U.S.u.Q, Ἠ ος EAS O — 

a u ۶ -- 
Pile... 


- 
ر 


ہا 


Zyryżka stawek frachtowych: Niemcy -- Tiszpania-"Lloyc Auversois" 
Ίος MEE Pie 


ὦ ndn I peu σι Podwyższone zostanę stawki frachto =- 
we ze przewozy z portów niemieckicn do portów hiszpańekzich, po- 
itożonych nad morzem erodziemu, .. 


mra roots و‎ piove ec guilde uua. + co eoo ο mra + om meme: Alam سب فان‎ gda PAC, T" LII 


Nowy dodatek frachtowy dla poziczeń do portów tureerich -- 
^ Ixansport" 28/51. 


"ἝΝ e m ποσο Arie وچ‎ 4 0n و‎ mbainre dei magts dia € 6. 05/6 سم‎ par dei qb IH مت‎ ο ον όσα 


Jok ἀοἄοθσς, docatek kongestyjny w wysokości 10% obowiezu- 
JGoy ατα przesyłek wysyzanycą do portu. Istanbulu z Genui zo - 
stznie z Gniem 15, liwca 1051 r. poviersny od przesyłek ΕΥΠ al, 
ren do pozossiałych portów tureckich. za vy. GEZER ZDZ jra: 


so ka stawex frg&entowyoh w portach zachodnio و‎ - 
-URlly Freight Register 15.765 i "Lloyd Anversois" 10.4.5. 


Konferencja Zezlu.owa West African Lines Conierenoe donosi, 
że od dnia 5. sierpnia 1551 τε. stawi frzentowe za przewozy τ 
W. Brytanii i Kontyaentu do porty rechodn.o-afryxaiskich: 
Deer -- Angcia Renge/ wyj. Looitc/ zostanę poawyśszone o 20,. 
Fodwyżce tej nie podlega cement, dla lttórego obowiązują nadel 
stowki ustsnowione przez żonferencję 1. lutego 155} m 


Z dniem 1. sierpnia 155] m. stawki. frzcHtiowe_ zako ewozy Zo 
T. o9rytenii-i-Irl&néii z portów "BCROGHIO0+AT CEG NSO Datar — 
Angola Renge 205 van podwyższone o ΠΟΡΩΝ CORT TEK ZN ST dO. 
tyoneczas pobieranego 4o; dodatzu Qo sbtew:i zassoniezej- Dodatek 
ten nie jest zwyśżką stawki wzaeiwej i nie jest ostateczny. Ce- 
lem jego jest pokrycie cząsciowych stret ponozzonych przez arma- 
torów, Spowodovaaych warunkami żeglygowymi i orzezadowezyni w 
portach afrykanskien. Dodatek zostanie οποια ta AM μοι po-. 
prawy sic weruaków w portach, 


Aj 


Zmiany dodatków frac towych E co śustralii — 
Dal GE 


ور مر یات fe‏ 


LIS و‎ ο ae Ομ“. |= 


Zmiany dodatków frechtowych za żadunki id<ce do Australii 
„Handy Shipping Guide" 2.760 


Od dnia 9۰ lipca 1051 r. obowie.zują dla żadunków idę -- 
cych de Australii z W. Brytanii dodatek frachtowy w wyso - 
kości 255 stawek podstawowych. ¥ dodatku tyz wiiezoay jest 
150 dodatek na pokrycie Specjalnych kosztów ozartercwani&a jed- 
nostek i 10% dodatek ną pokrycie przestoi w p.rtach. 


Zwyżka stawek do Indii i Pakistanu u" Transport" 56.1 27,51, | 
me FOL We τα πα PETRO ος -- pp ER OE ἕ-- TEC D Εμ, cm ἴθι, 

Konferencje żeglugowe Continent/Karachi Bombay Conferen- 
ce i Centinent/East Coast of India Conference, donoszę, że 
zmuszone " do wpwowadzenia zwyżki Stawek-Zrechiowych dla 
przesyżek do Indii i Pakistanu. Zwyżka ta wyncsió będzie ca 
155 i obowiązywać będzie dla wszystkich przesyłek, wysyła .. 
nych statkami z portów załadowczych W. Brytanii i-pin. Koń 
tyzentu po dn. 31. sierpnia 1951 r. Zwyżka ta dotyczy rów — 
nież przesyłek w relacjach powtotnych, dla ztórych obowię = 
zywąć.będzie od dn. 1. września 1551 r. Dla przesyłek z por- 
tów Chittagong, Ohalna i Celcutte obowiązuje jednak data 8. 
września, - 


Równocześnie z Genui donosze, że Western Italy/Indie, 
Pakistan & Burma Cenference i estern TL Gey Confe — 
rence wprowadzą z dniem 1. września 1951 r. 15% zwyżkę sta- 
wek dla przesyłek wysyłanych z portów Wioch zacho nich do 
Indii, Pakistanu, Burmy i Ceylonu, 


Zwyżka stawek na Daleki Wschód 2U"Uransport" 6/51. 
Kenferencje żeglugowe Far Eastern Freight Conference, 
Philippine Europe Conference i Japan Outwardà Freight Confe — 
rence sę zimszone do wprowadzenia zwyżki stawek i rechtewych, 

ze względu na konieczność pokrycia wysokich :osztów czara 
terowania dodatkowego tonażu. Zwyżka ta wynosić boózie sh. 
lc/- za tonę, względnie sh. 9/- za jeden n3, jest obliczena 
eddzielnie i nie podlega rabatowi. Dodatel: ten po»ierauy 
jest od wszysikich przesyłek, zabukowanych definityvmie od 
dn. 25. czerwca 1951 r. 

Wyżej wymienione konferencje poawyższyły oprócz tego 
stawki frachtowe dla szeregu towarów /m. inn. cemęnt/ -- 
stawki te nie obejmują dodatku sh. 10/- i sk. ©/-, który jest 
obliczany dodatkawo. 


Zyyżka stawek frachtowych do i z Chin PP 07. 
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Stawki irachtowe za ładunki idące z i do Chia ZO UL 


ες «s زا هل ول‎ i raentowy. OOF TGS ασ EE OG AE E E M ef 
Dla wszystkich przesyżek do Puerto Barrios wcaodzi ۰19 حلله تا‎ 
miast w życie 50, dodatek frachtowy. Dodatek ten pobierany jest 
w każdym wypadku -- niezależnie οὗ sposobu opłacenia frachtu. 
Przyczyną zi.żany jest silna podaż towarów w tej, relacji. 


Nowe stawki do Buenaveniury i Guayaquil — "Verkehr" 2/51. 
Dodatki do stawek fracatowyc1, pobierene dotychczas za 
przesyłki kięrowanę do portów Buenaventura i Guayaquil zostały 
włączcne do stawek zasadniczych. które obecnie wynoszą: dla to- 
. warowy w klasie I. sa. 596/-, w klasie TI. sh. 501/-, w klasie 
III sh, «50/-; w klasie ΝΤΕ. 100/5 iw وک ده‎ Ἐν 1427 =» 


Stawki za towary niebezpieczne zostały również odpowiednio 
podwyższone: 


Zwyżka stawek frechtowych: U.S.A. - Buropa -"Trensport" 96/21. 
ο سب ی مس که ادا تچ متس دم‎ E piae رم‎ Mi. a ερ e Pa 
‘Konferencja żeglugowa Horti Atlantic Continental Preight Con- 
ference znuieaita«Stewki frachtowe Ole szeregu towarów. Nowe 7 
wyższone stawki weszły w życie lub zostanę zmienione z cniem 1. 
września 1951 r, Zwyżka te dotyczy połączeń: między portami 
wechodniego wybrzeża Aueryki Pin, a portami francuskimi w stire- 
fie kanału La Manche oraz portami Antwerpia = Hamburg Range. 
Stawki frachtowe z portów Gulfu i Kanady zostane, prawdopocob - 
nie zmodyfikowane. ! 


Utworzenie portu wolnoczoweco w Colon - "Lloyd Anversois" 29.4.5 


= esr omis سسسسسسس< ۱۳۰ سصسدس‎ 4407 penn 


Rząd panamski pocjęł na nowo prace nad utworzenie w porcie 
^" jn .nad Kenaiem Pananskim strefy wolnoczowej, powołując w 
tym celu specjaln= Biuro Egzekutywne. Zagadniem jego będzie przy- 
gotowanie prac w ierenie. Strefa wolnoczowa w porcie Colon ma : wi 
scentralizewać obrót wolnoczowy Ameryki Łacińskiej. 


Zakorkowenic portu Soerabaya - "Lloyd Anversois" 29.424 


loyd Aaversois podaje, iż od pewnego czasu stati z radun- 
kami przeznaczonymi do Djakarta wyżaiowują je w porcie Soerava- 
Tác μις gt Ap Mia و زرد‎ 2 R 
ya, a nie jak dotychczas w porcie Tandjong Friok. Brak koordy - 
nacji w przerzucie masy towarowej w głęb kraju, jak również Οᾱ-- 
mówienie przez robotników pracy w godzinach nadliczbowych spo - 
wodowały obecny stan w porcie Soeraba8ya. 


2. Tyudnośąi przy manipulowaniu konteneramiv w transportach 

.&omoinos&ny one || ER MERE „BEDAC Eon 

Zasadą dostawy przesyłek w kontenerach jest komasowanie ła- 
dunków w większe partie towarowe oraz dostawa dom- dom, 


mm n ers dusre mm 


Międzynarodowa Wystawa Xontenerów w Zurychu w Szyajcerii 
przedstawiła najnowsze uadele kontenerów = olbrzymów dla trans- 
portu morskiego». Pojemrosć jego wynosi 8 = 12 m5, zaś nośność 
od 6 — 7 ton. Poxazano również modele dźwigów, przystosowanych 


Wa 


do ich;przeładunku. 


UT τος ο ο πα. przerzut towarów 18. zaplecze vr kou 
ssnęmach „el owzymach: orzedstawia w Chwili oveozej poza pa- 
roma krajami jeszcze Banie. nie do:'przezwyciężenia, Obok 
peus rów władz i trudności na odprauach.celngo^. koleje nie 

przygotowane do di PRESE 24 przełądaowywania na zapleczu 
ο κο, tów, oolbmenyuyów,. δι aku posiacania odpowiędniego WWA 
posażenia tecanicznego, ο X BO może War τ nośności i zasie = | 
ga: ۱ 

W aaropie najbardziej FON πες się przow LOWA, -Ἡ | 
romtererech w inglii. co ET A sie E omni Uvaxuakemi 


„eogrelicznymi kraju craz wysokim wyposażeniem technicznym 


BOLUS IL TE OAK OE DEZ emy st owy Ch» We Francji używa się Xon- 
teneróy wg. typów ی‎ ος przez poszczególne przedsig ~ 


δε. 3 


i t.p. uznane zostały przez Zarzędy I tolei. przyzna - 
izxi tar EXP afe za przesyłki w Xortenerach 
tki opłat przy przesyłkach zwratnych rus = 

obecnej kontenery Sioscwane se. przede wszyst 

kraju, zas "w obrotach Zagranicznych 


przyczym niektóre 
ας przez Compagnie Bousebie de Cadres 


trańsportowym, 


eńsportove: 


Gostewach jednym srodkiem 
zagranicznych, mimo pozytywnych uynikóu prze- 


biorstwa spedycyjne i ir 
jak np. O.N.0. 
Paris/ 
jące specjalne zn 
oraz znaczne un 
tych kontenerów. 
W sytuacji 
kim w obrotach wewnątrz 


<A 
W przewozach 


ποσα ea r w kontanerach w „transporcie mors ski, natrafia 
się na poważne trudności, zwieęzane. z dalszą mani ipulacjąę- kon 
tenerów w transportach lędowych, nie mówiąc już o trudnoś — 
clacn przy ocprawe a celnychr przy wysyżce zwrotnej pustych 
kontenerów itp. 

Od wysizku, SUCI. UL inicjatywy spedyworów i $ossWes 
ników, zależy w dużej mierza delsze rozpowszechiienie 
propa SOF aê przesyiek kontenerami, wywalczenie dla nica 
ENCE BL TACAT ONRC 1 DZ 

pare SE proolomu rreetadunku %owarów w Xoerteneraca 
π.δ ος Jiraju jesc Jednyu Z głównych warunkó rozwoju trens- 
E NI RARE kcnienerzm! droeg mofskę; przy zachowaniu do= 
stawy towarów dom = Com. ; 
Walne zebramie "ive Baltiie and International Haritine Con. 
farencc"= i 

ὦ ۵ ۵ و دا‎ czeryca 1951 T, odbyło się w Bro x nolmie 
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torów kcncentrowuwst się 
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Akonfereaoji ἃς 


WYS 


walne Zzebrznie ` członków 


rad omowior: szereg zazadn 
sytuacji w shippinugu, $5 
dziaraln^$ci Konferencji » 


W okresie powojennym 


na odbudowie | EEO σος" 
: Tryeda=obretórg ده ات‎ Lowych 
suay anmnwestycyino. ALAN 


ES boe 


ar 


wym 


+ ντερ 


OG OW zdaj δι mec 
rastywane sę w 


Dc 


wygodę i bezpieczeís το وتو هه‎ pasażerom oraz szyoki 

i sprawny przeładunek przevoZonyca towarów. Szybkość statków 
handlowych wzrosła ostetnio od l9 - 1:5 węzłów, w poróvnaniu 2 

lC - le węzłów u jednostek budovanych w okresie przedwo jenny: 

i wojennym. Buduje się nowe typy stztków, ja stetki przezna - 
czone do przewozu cementu luzem, tankowce Go przewozu olei jacal- 
nych, win, asfaltu, lub stetki'specjelnie przystosowane do 
transportu kontenerów. 


Porty morskie niestety nie dotrzymały kroku w rozwoju tech 
nicznym i często nie mogi, zapewnić statkom rOstetecznie szyb ~ 
kiego przeładunku, Odczuwa się potrzebę wprowadzenia nowoczes- 
nych urządzeui przeładunkorwych, nowych re tod przeładunku, jak 
również zapewnienia sił roboczych w dostatecznej ilości w każ- 
dym czasie. Jak dotychczas w portach polskich i radzieczici 
praca trya δὲ godziny przez 7 dni tygodnia. W innych portech 
sytuacja przedstawia się gorzej = np. pracuje się na jedną lub 
dwie zmiany i dopierc gdy parę statków oczekuje na za- lus wy- 
ładunek zarządza się prece w godzinach nadliczbowych, na r-k 

1DiOTCcy. 

W dostosowaniu do obecnych potrzeb zmieniły sio też w czę: 
ci ważne szlaki nandlowe, powodując przesunięcie tonażu opera- 
tywnego ma nowe linie żeglugowe, do przewozu towarów - przede 
wszystkim surowców - w odmiennych niż dawne 20 1 ۰ 


hipoing 1950/31 r. przecmbił poważne fluktuacje - nie zne- 
ne porrzednio nagłe zwyżki i zniżki stawek o nie spotykanych 
dotychczas oachyleniach. Najsilniejszym wahaniom podlegał ry - 
nek trampowy, który w roku 1949/50 notował bardzo niskie staw- 
ki, raptownie zwyżkuj:,ce w roku 1650/51. Tłumaczy się to stale 
wzrastającym zapotrzebowaniem na tonaż, oraz krótkim okresem 
czarterów, 


Duże i istotne zmiany wydatków.i kosztów zaszły w dzie - 
dzinie eksploatacji statków. Koszty exsploatacyjne towarzystw 
armatorskich wzro$iy znacznie - dla zorientovania się podamy 
parę cyfr: 


cena BARK. xu. f 
r. 1936 - واه‎ ld/- do sh. 15/- - Kontynent / W. Brytania 
r. 1951 — sh. 55/- i ἢ نی‎ . - Kontyneht / W. Brytania 


Przeładunek drzewa piłowanego: Finlandia — W. Sryteria: 
r. 1939 — załadunek — sh. 4/- do 6/- za sid. -wyisdunek sh.7/- 
Y. LSL — " — sh. 50/- za std. H Sh.25/- 


„Sytuacja ta odbiła się naturelnie na wysokości stawek frccn; 
towych. Należy sobie zdać sprawę, że vcio wzrastające stawk 
frachtowe spowodowane były nie tylxo translokację tonażu, wy” 
jątkowo wysokim popytem na tonaż, ale również wzrastającymi د.-‎ 
kosztami budowy i naprawy stetków oraz ich exsploatacji. Z dru 
giej strony zaważyły tutaj zwiokż i przestoje statrów w por = 
tach, które spowodowały wprowadzerie dodatków kongestycy jiy che 

ozestcje statków w portach zagranicznych trwają nawet do paru 
tygodni, a nawet do 2- 5 miesięcy. Jednym z ważniejszych powo- 
dów sę w tym wypadku ciągie strajki robo ni. Ow portowych - Ga= 
jące się odczuwać szczegóxnie w Australii, Nowej Zelancii, Bra- 
zylii i t.d. 


A 


Omie ennyn proboleueu omawianym ne sebreniu Lonferenoji by- 
ia CS dorumentarna. μα κ Documentary Council sz zy, ZA 
sze w :ilerunku SE 2] 02.585850 vj edaolicenis czar serów, kono - 
gar i uo pa οι μα σοι Wo I ΕΣ 7 de. żeniach tych 
Konferencja οὗ οσο się RU aa pezre współ,racy i po = 
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Koża ی‎ ας 2112227 Xormy ی و خی با حون‎ WOD: o dla za- 
;leranie umó: kupna 2EDPZGGZAY, 28 کر‎ dOr SES 
Tad) inyoa nie cnoiozy Eg ZYOCZZCONA przyjooie stonda ۱۲ VO OA 
czarter - partii; |! 0۵ oztstaich ἀπόο lat Documentar; 
Ccuuctl 2rzy50to. az δ R VEU s akcepzcejge następujących 
do HER EON ϱυδωδςτδο:- ο: 


τμ Baltpulp Gharter — ng prze.óz pulp; drzew.:ej z Pinlandi ii, 


- 


2. Cenoon Charter = na przeyóz rudy ze Sxandynarii, 


2. foloon Charter -- na przewóz .c6gla, koksu i Ὀγτίοζός; 
Folski. 
در و‎ a 


hag to ٩ s geo. ostatnio ποιο typ; koauozesmentó:: 
l, 


PT EREN و‎ bezposredni ch ne li - 
niach regularny rol, 
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"Gorge ^ zacznie z czartoremę‏ وا 
Joiumont;y Ge 3 6‏ 
nandi ove θην, mt Aar F ECE ο ώρα‏ 
ο πο W Morin UIDES ZE] re πας J‏ 
اون ۳ aGj LT EPA Suazi s Oe‏ 
E T CRUST CE ο‏ ز ۸096 


BE SoglusovoóO; jet i 

πουν μια τότ: prze. 0Zue 
w "za BĘ Amo spo - 

linii żeglu-‏ له تن هب زا 


Documentary Council z^jct się róvnieś rowizja ozortoru 
drzovnego. Uysizki BOA ; kiorunlu ODEO initorocóy armnto= 
róz rrzo& zv dzugiini przestoj: mà Sir EO w por teen; 85 2 0 20 هه‎ 
goluie w portseh KE dm a port uch, ty GR obowięzuj:, οἶδο- 
Το [0 620۳28 A e25j0o gorca. O, zb, U, RLS i1onio- 
dositotoyrne do dzieicje i zdolności przez” dog = 

zer ‘St blue ποστ, ost tecznie ron inz πο. 
و001 هي‎ lnportorz- ^nsiolsey odrtucili przyjęcie 3 موی من‎ 
niczonoj odQoo:: ZOE AX IO OX ma przes ojo. Uc. ŁONO دنو‎ tego 
ο τμ. 2. Z.. funduszu Ubczpioczenio,cgo m. 1gądnie 


EI CCE و تا‎ 0 πο NĆ E OED رم‎ MIGA 
|۱۳ a ODES ue DLO ALG SAO LOOO po.ożena 1 
Denurrnge kssociation Lt6.. doxEorScaüeictorcj- ncles 
st^vieicle sruntorć. i iuporitoró; urz 1 


IO EM. LAS Ur uno) - 
SEO CE E r.-pobderb/obeUsso- φᾷ οσο بطم خی‎ πο σος 
WS" "a msportowenyca zo nowym " 2cltuood οι "το" 


- ا‎ 6 
= Duc E BÓL gp mote S πιω τοσα 260 من‎ ULEC aano 

PRTG LO ید‎ HC GUR اه‎ | oro j colem SCS EEO 
EA تک‎ dt dr Bop ο ρα alc. UE ASCE 1 przez uj ozo- 


ὑπο κι αρα oH osemageor CL miSorconie-pos&s „braz jeazolitej το]- 
m Loc ję? Biltgooó Crater σόοι o, Wy Mire RR € unows 
0 fous; ο μι NOW CECA RSG SE GEA ORTEL Xo 50 
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^. Reguły Warszawsko - Oxforázkie przy kontrskcie Zie 


anre t pna tonic V odios e A Wü cud Sag o an LA .—. Momm 


Przy zawieraniu umów na waruriach c.i.f., /cost, insuran1ce, 
reizit/osronna role oügzrywsaj:, "Reguty "zrszewsko - Cxfercztie 
Cm", Ukazały się one poraz pierwszy w Ἶς8 re, jako Resuży 

tarszawszie, wydaiie przez »towarzyszeaie Prawa Mi (Gzynarodowego, 
i uzupełnione w 1052 r w Oxfordzie. Odnośne Reguły opierzj:, 
Sic; na tych 59:1 068 zasadach, co prawidza zawerte w "Inacoterus' 
ach", ροάεἠεο aoliadnie przepisy i obowiązki stron kontrartu - 
j5eyen przy υπο: σι c.i.f. 


"Regury Warszarsko — Oxfordzie" obowi. zuj:, tylko WÓWCZeS, 
ο ile stron; zontraktująęce potvierdzity ich przyjęcie w umorie, 
jako obowieęzującysh dla interpretscji prev i zobowi saí wyni - 
8. 6 02 z wnowy, 


Do ovovi zków sprzeđaj:ącego należy dosterczenie towaru ZZOCH 
nie z Xeatrektem i zażadoveaie g0 na state: w porcie załadorva = 
nia w sposób przyjęty zwyczajowo t tym porcie, 0 ile v chsili 
Zavgreia OD Eu) towary już pzvng /afloat/, E OE SG OUO ec a 
p" knis se obowiązki, o ile przeznzcza je, jexo towary do uyio- 

ae'umowy zgodnje z uontrectem, oznacza i sycaje kupuj:,cem 
«© nie Goluaenty. 

Cała partia za.gontrortovcnych toz-róc do sprzedaży, povinne 
być uzgodnionym umoznie czesie msgląGnie y; oxresie, lub v Σο = 
zie broku w tym zokresie specj zle 1. Uutortt róci πε 541-8 2۳76 50 CM- 
su / دا ده وه و۳‎ 2 6 ۵۳2 vEslodaie oüccna pod piecze przeyosja 
nire., 


Jeżeli sprzedrny teo-cr nie sobte? as GO AY luv oddony-poü 
pieczę nrze;oánite, tax v CZYCH do OE CE Z povodu 
&ziorconie sizy wyższej, lub innej accmycsojnej przy Zyny, ja — 
-1οἠτόζπ16- notury, i 8 لخاد هه‎ σοι: و زر‎ e 3. ὁ نب‎ Ol 
wiet ۳۸6 993 020 ر‎ których sprzed:s:scz nio mórz prze; idzieć lub 
unikneć, nio ponosi en za to odpo: ENY 
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Ryzyko Z5oíünio z postszoijienicomi RO GLE Dl. AOLO CNOC ZL na 
suzujcqccgo w chwili {4 dovoniga oar, na stotek, albo zgodnie 


z Reguła VII /5 i ż/0%oucr zosta: ocCnny poG pieczę brzenośnixa, 
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4 zostrzoZoniem wypadów, DESLE AN CN c NEU oig E - 
nent przejścia wzesności z sprzecej., cego na kupujacego przecho- 
Gal w cali wyüznie mu dokuncntów, 


Obo;iazkiem sprzedzucy jest zorze ac VECSD r-k uoce o 
PIZOYOZ- morsi, przyczym musi uvzzlodnió τὸ هن دوگ موه‎ = 
wanego towaru, własciwy wybór arogi trensportu, jok τοι οὗ o- 
bouięzmjące, 7 ἄσπθ) و‎ i (ecu OO przyjęte przepisy trons- 
۳۵۳۷0۵:۵۰ Unova o przewóz musi A EE AEM ETS OTE O BO 
do wyzacezoaego u umowie miejscem przeznoczoni, poza zycza jo:0 
przyjętymi przez przęwóśnizc zlouzuloni, له لس زر‎ emi go 5 te~ 
go μοι κ dovisej^/. AS CIO uL OLIO, cO NECS c 
εἴττοςς. Si; incczej, musi być pot-ior^zongo Fonosssoncem ns to- 
UO FM OAC ih ی‎ se ی ی‎ dne = unde περα modo tera 
, 3 ο ان‎ OC COON e a ds uc. Wee TSIL OO ποσα Statium. Wosto- 
yO. mriictor, jego TOSSA α5έας. 1 ποῖ być ZZORAT Ὁ ος τΌοτ-- 
Ῥύξδε Reguły" podzją EEO Oe Dg S OBL T w FCT MAŁO -- 


om, 


nos2uentow :"received for sużpuent" /"przyj te do 222 20 
i "through bill of leding!" /ioaosanent bezpośrećni/, przy 
transportach ombinowzayche 


0 ile w kontrakcie kupna - sprzedaży podano nazwę statiu, 
lub sprzędajccy zosowi.zeż sio przeyieść tovary czar terovanym 
cežżkowicie lub częściowo statkiem, nie yelno towary bez zzody 
<upuj',.cego przewieść na innym Ρὔε Όλο Kupujacy odmósić może 
zgocny jedynie z bardzo vańżnej PYZY CZYNY « 


Cza oraz inne ne:łady osci: żaje,ce towar v czasie podróży; 
albo po przybyciu do poriu przeznaczenia, ponosi sprzedający 
tylko w tyi wypadzu, e ile s: one objste frecntem, 


Towary zekontraktoweane do sprzedaży powinny być załedo: a= 
ho lub oddane pod pieczę przevodnita, w takim stonie, aby 
biorąc pod wragę ryzyko zepsucia, „ycielzu albo ubytiru na ma- 
sic lub na wadze, wynhii:cjące z naturalnych rznściżości town 
ru / a aie z vad nżbytych v czesieę zcXodunku lub po oććaniu 
w pieczę przewośnika, «albo 8po.'0Go. zaych sauyn zezeduntiem 
względnie transportcn/, mogży dojść do umówionego miejsce 
przezuncezenia v norarlncj podróży morsi:icj i τ. رهظ‎ ch woe 
ruitiach i zdrtnym stenie honóloiym. Przy TES ITT Cie 
[6060 zepsuciz, ام‎ lub noturelnyn ubytiu nc nzsio i/lub 
n wadze, powinno się br ὁ pod u.^go z.yczaj w danym handlu. 


 Sprzedejoey powinien na własny rachunek ubezpieczyć to = 
wary u ubezpieczyciela e dobrej reputacji na korzyść kupuję” 
cego od ryzyka norsiiego, ta: aby morska polisa ubezpiecze = 
niowa obejsoreła czaty przebieg tr-cnsoortu zgodnie z umowe 
wraz ż zywyczajoryu PES e SUT I ere 


Sprzed ea powinien, oby à.ó HOLLIE kxupującem ETA = 
cie nz jego و2۵‎ OBZ Cocct0:e;0 ubezpieczenia celem po - 
zryeie bądź to ryzyk nie POEL, tych, badź cen zsi:ksżóne ver = 
tości, pouiodomić. zupujeęcego,że tour, OSU zez do, rne lub 
060026 pod pieczę prze.ośźniu:a, podrjęe nazwę statki, JOE 
jest to ugźli::e,  cochy; i bliższy szczegóży odnośnie OTe 


1. 


Sprzedojącey musi okozcó nwleżn= strrnność, m” SĘ > 
pediorać dolumonty i osowi:,zeiem jego jest przedstozić lub 
sposodownć ich przećstn:ionio kupuj: eemm z asleżnym pośpie- 
Caio. $ 


Kupujący nie m: prc.^ odrzucić »rzodsto:ione ma przes 
sprzed-ja&cego dozumenty, Ὡς οὗ jeżeli nie otrz;nunzl ziwiedo - 
mienia o dozenaniu ره وت‎ τ sprzoé^jcey niochcąco nio 
dopilno:ucf wysłania tego nosicdonieuilc. 


Jeżeli towary podrne w uuo;ic Xupno ο Sprzoücz zostały 
zażzdowene lub zoloznie od okolicznosci oddsne pod pieczę 
prozccoénitowl, 2 SUES MARO ας όσιος dolumeney; sprzedający 
mo: c przedstzyió dokumenty, nowot gdyby w czesie tego tory 
byzy stracone luh uszkodzone, chyb: że, Sprzedojcoy wiedzie 
o tym w czasie σποτ nic kontrnitu :upna - sprzec:ży» 

Jeżeli włzściy:e doląuenty zosi^zy; prsoüsto:iono, zupu = 
JĄC) παρα τοις „M zamiacić” σερς zgodnie 7 verankoni τ. 
uuo. παρας -βρτοοζτώτο  Xupujsey musi mieć czas i możliwość 


sprmrazenia doXuncntó;. 


2۰ Perzónict: 9 dertvige - Oś5lno megi 3. Ta ezne dla Com.- 
tra reus Bim MAZ OCE STAR CETEL OR 
eos هک‎ A BYR A A νη. A os a Een 


Staże FP USS OTE ke DERO OS CS onoBoe] cUBpOURPOD AcTOQReO, 
8101201 O OE Z no cic tk ion TOULE czEkowiic"FTGOFEAW EaicjĘ ος = 


Cink apedycji i DEC OS CLO TOO ATM GOW, οπλο .ιὰο 


u 


spcóycji aljdzynarądowcj Lost Eo scoatrylino one v Hoy iu. 


Wyrcányf poduież. C$imnożei E iaaa Usa. zowych, uaożl iż 
poszczągólnym orgeniz'cjom stuorzenia us. inSeieszych συ io 
wiata buy, JK TB lu uymiaecź -οορο πο ο ρ]-.αοτα. RO reus 


s tab, se centres orz^nisuj.c y CIO pu nspor tu aż gols'iezo 
nońdlu mer ziezansgo i tym ocium Sus ujses و‎ Od RES AOR 
tcn Ὁτ: πβροτῦ uto see Noe roln Zr. Ago znolzcke swój zaczą - 
nicem πα σα roguloninile DDE DLS Oy MGC, CEB ای‎ 5. Οσα من‎ 
P ME LOU AE LC AS RO, ed nyn pruon erede oe ngilu E s Pu cS 
راجت دی وا‎ 1; 2 EA 160 r. 1 ου ۰۵ کته‎ umodyiiia, nym l--0 
posósigernico ἐς Ὁ r. Rogulounin ion osreśl: m. iaa. obovir ss 

Cadimalonzi ag lu πο πα CANOES gó-‏ بای دی تیه ge. oGńośnio.‏ نا رات 
rada οὐ, ο POBU SMEG ACZ wn. DDE szy, JEGO Zar at‏ 
TE ĄsporhzeOwa> σας ος Tee.‏ یات خیم Z‏ س nic HCN ALC‏ 
τν ο η OA “leech Spod „ej; clye Por aico pro EONS prion‏ 
Aer twix r wino umożliyić Gonitwa s nad ih Huet na ie nc Ὁ prz coto-‏ 
ranie τ παπα τόν πα Wwyncłziew golonentow nioy eóngch ες E CL -‏ 
ده ره rego i VDE mnogo E TE OLAN.‏ 


Do. SIEGE AERIS ρου: οπλο ec, om منم ی‎ już .iolakwotaie na 
odpronach io1erstlaoń roboczych, powracaiuy rez jeszeozgse ۰01080 --- 
or^ypouaisc Ceanvrolom Handlu Zegraniczne:o o jego is θοηγτι ane 
^ 32M. 28880n:ez0 gagzcnienie to 2oózielió można na t.zw. po- 

.ietyo generalne i iscysicualne. Porzáaicv;o genex-lne obej- ' 
ماد‎ olbrzymią większość traascicji, Ῥούα) ο Ceatrelox "end*u Za- 
Sraniezaüego podstgewowe wytyczne i egeo GO by 0 veruntó: 


kupna - sprzedaży oraz częorszycłtiu przesię zu tran iSpo*tn. Fo = 
82 0001 CN OLO jest.ujgte w "Porsduixu Ze alei کی‎ który نت دوه‎ 8 


wycany w nej bo Ss gn czasid, a „828116 ο ποσα zmi ay i infor- 
macje podm.cne 9. v aceti Ὁ Ὃ تا‎ d ی‎ J22igtti samu Cenvr.- 


1ο Ὁ ο LU RE 26 0 Zorje enio-rno 85 w ponujc ce j ZARA a E 
"Aio musze anoi aE por. niei odnosnie یه‎ em Ὁ OR SEL fiu. ΞΟ = 
rocni cio ine «ὠς lo ud0uyczy tronshkeji odnośnie bee. Sao s 
&ziej skonpliko nego lub spo ej laic virucnego Xontr-Ektu, kóry 
οι pn Sor poned a || NS Eos i: pio W جع ام‎ σωμα ο X-5oor -— 
ZOvoj pomocy ze sony MoU TL Ge 


EOL زا‎ ο A بیط‎ ie خی ی‎ jest z punt:tu u.ezsnia ssc- 


rega: «bomento; i-nejcrodSeiessoezgo ich uykorzystiemi i REST de po” = 
nego stopni- iustNEeucnucit poli ży d %trrasportowe pesa — 


Corki ogólno - ac&ioroj. Dl iugo ὑοῦ tx bordzo w Jim jest im 
oioscuic pre تا‎ Ac H-nålu 2 zr nieznc5o pora u uan pode 


przeć g% rcieu اجه‎ tu ᾿ „Upa: -βρτπος.“3Υ orz ی‎ am 
zalecodn przy TACA podpisy, niu. ape. ni to ند‎ πο بو‎ - 
Nee „Sszyswzich ῥαὐμοσσός tohióemiyzew od E O AOE O i 3aj-- 


otonomiEzitiejszczo przepro. “ο ολ”, uironsportu. 

Porsu euroi o μμ potuy$oj πόσα وه هک‎ CS ose ów sce 
warcia povay en dóarutnych irong.-cji. απ κε. oprócz u 50 po + 
radnie to MONEE OO przcesrowzdzcwie οσα DECENCY N OEE 

: 2 


-- το = 


ku 98 006 micüzynaroco.oj. Jost eno podsicze ۲:۵۵ ۵20 مد‎ z 
062 ۳۵1 اه‎ Zasrtniezazmdi 1: w:iloacunia sig > coózion — 


nym EON UCL ST piscun;a, tolozrziieznya i tolofon?enanym ποτό». 
n mE s E ja | πα ye Cus. FS r ۳ - 
rez 9۳9 اب وراه‎ ος CA κος 5 σοι σσ H.Z2. ον. 
20 y 0 SPTAR, Zo system gospod rci planowej vy = 
MEE. peanczo 5-οοτὰα πο. TAIN, نا تا و‎ olouontóy, co: jest 


szczęgólnie uczne, © zerczem truóne do zro:lizo;caic no pyne 


nym oGdcin'u trisporu uicdzynaro: owego. Wz-Zel;o grosusie = 


nie tego problemu po.'inno sporoGo.sć joexn-j$cislojssG POLS 
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EBSCO Ἐν, ον لت‎ SEO SOS SEG, 60 8 EOC BR HETO SR SEC 
^ T2. A --γ- + . -ᾱ- . U en 3 IS νο $^ H T 

IUE COUTE T ο P5Ocum 63 TS UL ES OC ον πένα SO. ORES 
ορ οσο wo ας σόου s^bocddi. 


dE οσους E ALR OE SC RE ao εαυτο δει با‎ συ ems x 


pego MORE OCLC GS me GiG sruby: 


le; رت ۰۵ 2 6 لت‎ EE CE ególn;ch vorünxou vepoipr oc; 5 Oena 
πμ κ ματ πια Conen 


F^ 


CIEE MINES (8 ος KSPÓŹDETEY ArT Z‏ و 
innymi uscugo.c^mi.‏ 


Gruvę pierwszą reguluje z-zedviezo Ro3ulonin Jspótprcey 
wydany przez inisibra Éandiu Zo:xcn/czne.,o oraz :Alsze se = 
rzydzenia Helle Zee Himo skonzrgtyzoranych obordczków Cen tral 
dandlu Ze ۳۵113 eane 0 w stosuniu Go A2rtvica; v przey operas 
tywnej stale uviCaeznia sią ich nieprzestrzeganie, vywo - 
iujs;ce konieczność rel..ameacji ze strony spedycora, Sta też 
powstaja stale powtarzejęce się zalecenia Hartrviga odno = 
nie:. 


a/ natychaiasto.eŚPodarania przez Centrale Handlu Za.ranic zæ 


nego po podpisaniu zentrettu wszelkich elemento; dety - 

czących transport, 

b/ przestrzegania termino..ości noüsyzonia zlecen ZJŁECOY = 
czych względnie vysyzzowych, «νότο winny być «ysta:10 - 
ne ns 22oraelizo;znyzyen ἄπτα-σοι η sposob stąrsim; i 06 = 
kisdny. LOG pieryszyu orresleaiem rozumiemy «jrzóne i 
jasne sprecyzo ane „yszczególnienie ἄληστον, pod Grugia 
dol-aüne typeźnienie poszczególnych rubryx z p:z.15d — 
nieniem szczególnie *::'eżnych pozycji, jes: torniny; zocore- 
cia kentrz-tu, AURORE kontrrztu; pozycje plenu i t.p. 

e/ niezyłoczne zsorioccuionio o wszelkich zuciodzicych anias 
nach, Xtórc mogć-nieć pzy” nz-przeprovedzenio sruispor= 
tus: 

a/ dexładniejsze sproeyzo.:cnio przez Centrele Henalu و وه‎ 
nieznege terminu dosi: 

Mime tege, że sprawy te zostały oazórnie uregulowane, 8 
dostosowanie się Co nicu nie powinno nasuwać vigkszycn trudu 
ności, w pracy eperaty:nej istnieję, ciągle duże niedocicg = 
nięcia. Jak już wyżej po.iedziealiśmy, 'ymegoj., one s taze j 
iater:encji Hert.ige oraz koncentracji u.egi praconikow 
speujseji nad niedokzaćnya przestrzesaniem przez Cenirzle 
Handlu Zagranicznego sych obolis zków. Wynitajace stąd 
trudności dmó.iiy szerzej poniżej. 


Uw» 


Frzecnhodzęc do omć-ienia Srupy il-io$ imsiur na wstępie 
ον οπαδός żę porady — zalecenig -ynirające z EAR O współ= 
pracy Morinis Z innymi usiużo:cami, zależne sę od sytuacji 
pamuj..cej ne danyn odciniu - często zmiennej i zoleznej od ko- 
nilu*tury ogólno = Ś::iatowej. Szybkie dostosowanie się Go nich 
przez Óentrclo Handlu Ζεβτολίοπποςο jest najczęściej varunkien 
8822:2120 60 i planowego ytononiz tronsokcji, Uochlarz vych- żóle: £ 
cen jest bardzo duży, gdyż dotyczy wszelkich elementów تا‎ AA = 
nych z przerzutem mcs; νο ο E CE Sale 2 2 ιο با من‎ 
8:20 0 Ότποποσα towzróy; Z azicdziny ubozpieczenia, formalności 
e lng ch, m:.grzynowenim i tope 


Dit. przytznau, podom; poro momontóy dotyezegcyon t'spółpr"— 
cy Hrt.igc z Contrzlomi Hrndiu Zcgremicznego no wyzej rymie - 
OM CA οὐοσ”ηε”δη. Szczególnie czuľym odcin'iem 9 ۵ ποσο. 
vymezejqon sprężystości i elsst-czności tu: zo strony spedytorc 

m: Gcatrl-irndlu Zręrrniegacg „szolsie niedociszniecis po- 
woduję tutej brrdzo duże trudno: i. nie zasgze możliye do zlit- 
رت‎ me vzzledu ης zależność 09 ۰ب‎ 011 962+ 00 uo و‎ E Np. 
302122 200 rejsów statków podavan 86 przez iartwiga Centrelom 
Handlu Zagranicznego natycaniast po otrzymaniu cd 181-161۵7 7 
zeleceniem, aby zzzoszenie iloáciove i jakościowe iadun*u na: 
poszczególne steti nast:,piło w terminie conajmniej dyutygod - 
nio.ym przed dat rozpoczęcia zażaduniu statku w naszym por — 
cie, Dane te sę konieczne linii ozrętowej ale zorientowanie 
się jokie ilości toyzru OS URE z5Zzodoycone a. gbste: = reszte za 
solnej przestrzeni linis oferuje"w-potrke.eh STER RE TATO pod 
ال‎ obce, Opóźnione zgłoszenie todunru może spovodonć io- 
nieczność przetrzynonio ich y porcie wyjsciowyn względnie nie- 
możność dozon'nir przesyłki zgodnie z olresem voZnoóci otredy-- 
ty ۰ 


Stele norostojgeco trudności przy ezsSporcie drobnicy „inny 
być przyczyną ścisżej vspótpr.e; Centrrl Hrndliu Zczronieznuezo 
28 gpody/toren na odcinimu webopuezo-porcünicu ον vauozony ruch 
νομός no Επ] σοι Scictoryen, stok się przyczyni Got::llirego 
brou tonażu, ἀεήι,ο6σο się odczuć nie ty lico AE SOE CO DOL 
stin, cle róynież zogrř nics., Do nejtrudnie jszych welocji 
۸1 62 ی‎ obecnie: 


AUSTRALIA — zo zzgzlqdu n3 ponujęc, term silną rongestię i سوووم‎ 
te strcj-i, zmusz:jęce stiti Go oczelsi enie ης, wWoccandgok'nio- : 
jedno'-rotnie do pora niosięcy. Ten stan racczy Spovodcust ZA” 0 z 
I- podzyżię stuwex fr:.chtowych / 2519.7 ce SE δις TO -: 
۰.02 umotyuo.onoszo O wyczocuinu orzz'l55; spowodoszne- 
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usprzamienio y do.onmyycniu οἄρτ.,; eoinyoh 1 Gape - ie Becky — 
niosły poprmcy s;tuccji, 

D-LSXI (2ECN09 — rzadlrość DOL CEST Όσα το Μιά ο νο δα oot 
۳210 AD SCI. 
PORT SUDI - t^nijostio zumünoj © نو وه‎ áo ο ONT CES 


wyrilüQunok 5 — 4+ tygodnie» 
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KRORRAESHAHR ~ kongestia - należy w kontraktach sprzedaży 
stypulować opcję Xhorremshehr — 3endar/Shahpur, 


. W dęyżeniu do złagodzenia powyższych trudności Centrale 
Hendlu Zagreniczneżo winny: 


εν’ zasięgać przedwstępnego poradnictwa u Hartwigsa, 

Ὁ, jak najwcześniej zgłaszać ładunki w trudnych relacjach, 

ο dążyć do umieszczenia w kontraktach sprzedaży Xleuzuli 
zezwalającej na wysyłkę za konosanentem łamanym lub też 
co jest jeszoze bardziej dogodne, starać się o uzyska = 
nie warunków sprzedaży c.i.f. port bazowy» 


Przy partiach sprzedesenych na warunkach f.0,b. Centrale 
często podają spedytorowi, że instru:cje zatrdowcze posiada 
jeden z maklerów. W vielu vypcdtcoch okażuje się, Ze żaden z 
moeleró; instrukcji tych nie posicdc lub ic: jeszcze nie o - 
trzymał, Povoduje to trudności przy przeproradzeniu załadun- 
۾ ماج‎ 


Częstą bole.czką jest brek «ymicróv przy zgi£oszonyoh to=' 
warach przestrzeniych orzz to-ieh, oà których frocnt jest 
płatny °. od rymierue Centrrle winny przestrzegać v mirrę może 
liwości podzwonia QOL OA OL tynmiorów poszczególnych 4 
« jeżeli to jest niemosli;e to przynajmniej współczynniiów 
sztcuerki, Urcti to znocznie buzo:cnie toucrue 


Jeżeli efiodzi o zrpytrnio frrento::e, Centrclo winny Bos 
daré? dokXadng NIZE toreru u οσα obcym, którą SIC O = 
cze sie n2 konoszmencie; orza rodzej opazoscnia, © przy to- 
wercch specyficznych, jek np. rury pódnć.nidoży z joXiogo 
notericiu sę zrobione orsz ich vjnicry. Specjclnie 0 
należy opraecowy''eć przesyłki towerór niobezpiecznych, pa = 
miętając o rygorystycznych przopis^en, m?j.eych n^ celu zc- 
poniente bezpieczońst.ns podczas monipulscji przoirtcduntoyo]j. 
Szczeęgołów $2Xioh możnby vcyliezyó o violo więcej, Ograni = 
czeńy sic de vyliczeni:. podanych nom ostrtnie przez komórki 
operztywne Biur Terenpv;ych, których zlecenie kieroune de | 
Central Mrndlu Z-gr^nieznogo nie z::B2e są przestńzezcnc. | 


Omariejąc sprzzię frochtoycnio tonaży BŁ poszczego Lny'ch | 
Control Handlu Zagranicznego, nejpiermy mysimy zwrócić uwagę | 
ne zasadnicze momcnty, jlo częstę powodują nieporozumienia 
między zleceniodoyzcą © cznrterującym, xionozicio zdarza się 
często, Ze Centrale Hondlu Zegrrnicznego zleceją szu:enię te 
nazu dle transakcji, któr: jeszcze nie zosttrło zcyarta, Jost 

to biędne zełożenie, gdyż czarterujący „.szuscjąc tonciu ο = 
trzymuje więżąee oforty, no które masi zvyzle odpowicdnć ne- 
gatyyvnie. Povoduje to n^ rynku frichtorm peng nieufność zoj 
strony obcych źermotorów do interesd:: finclizovconych przez | 
stronę polską i utrudni: znrleaenie tonażu wtedy, kiedy jest 
cn rzeczywiście potrzebny. Dlategó Centrele Handlu Zegranicz 
nego winny zrozumieć, że czarterujący πρός wychodzić na ry 
nek w poszukiwaniu tonażu tylxow ἡ tych wypadkach, eb 
wszystkie formalności, jak np. licencja importowa względnie 
eksportowa, akredytywy, steny i tape potrzebne dla zreali - 
zœ anta zawartej transazrcji, zostały załatyione i kiedy nie 


aa najaniejszych przeszkod w zafiisousin tonet, Drugi: monen- 
tem jest nie zawsze نو کوج‎ ustosunkowanie eię Central Handlu 
Zagrenicznego à  tonszu polskiego, Wiektćra Centrale Hencélu 28- 
grenicznego wychodza z zeiożanie, Ze majo Co czyndonia-z Xon — 
trahentem rolskia, mcgi, szybciej i bez uioxsZzezo zastanowienia 
się definitywnie bukować wzsglądnie frechtówać tonżż na wsze 154 
wypcaex,aby jeżeli tego zajdzie poirzeba kancelować. co nie πο- 
Ze mieć Gala strony polskiej żadnych następstw. Rzecz jasna, że 
tam gdzie to jest możliwe, armator polski chętnie "zgadza się 

na skancelowanie czarteru negri 

dowania.Jednarże należy x ۱ 
skiego b&zowene jest na funvsci Esterlingaca orze ze lólXo — 
myślie bucowanie wzgl. trachtoranie, a nestępnie kanceloyanie 
może przynieść dude straty arnatorowi, który nie jest w stanie 
znaleźć już zastępczego  zadurum. 
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Na odcinku przewozu 20208 GE DEO epeluje ostztnio 
ο siirocenie czasu ουτοῦός; wagonów, vprovedzajGe v tyi colu 
S-üiowy obowiązek zgłaszania stacji ποχοᾶο:-οσο j szczegóło::eg0 
planu zatędunku, z podzńiem ilości zapotrzebosranych wigonów 
orcz stacji przeznaczenia, NiccQos;erczenie tych zglosze moża 
Acrozió nadawcę na odnową przyjęcia zamówienia względnie Ἂν-- 
zelnrenienie so dopiero po ۳۹۳۳۳۵۲ przęwcaćw plenorznych, Wre 
lożyte vywiezcnie się Hrrv'iga ze szych هجو‎ jest uzzleżnio= 
ne 00۵2201۳۵3۵ od dostrrczoni” no czas Grnyca przez Controle 
Arndlu Zzgreniczne go, irzy uspózprzcey z PQ4K.P. wysu::a się τό,. 
nież ὑὈσγᾶσο vs$ny problem WSDL manie, ی‎ pseosyzol in- 
par towych. Myspozycje uysyllowe Control Zinnalu Zogroniezno:o 
wzglęGnie nizcojs bolozr-ficzac z zi. r"nioy często ncüciodza 
που Ὁ późno, Fouoduje to zonieezność 2-02 nds cpu mme «d 
niemożność przepro. naazenie przezncuniu beznosrecniego ze 
> «Οσα πο vsecous. . Dotychczas E Bngrumichneę dozomuwen jest 
ue vgreZac zlecónie dortrigo, lopOmu ο E ROO «ystępuje.% 
interesie usprmyaieni: przeżrauiia pórwtorogo orap przyśpicszo- 
nia Gostcyzy totas do O 0220 ολ ως Cze (A σσ ο nia do- 
coniaję i odmeojs O EE O16 655, POS tj EC eR DDR 0242031 
tolegrcficcnoj. 
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OS DOTTO da Tovery nt.dghodziuec, do اه و‎ 8:1, często 


56 rozniez zarki i gechye CO OC vo znaczną utréüdnos8 dla. - 
spedytora, zmuszejce go τ: Ώς sok szyn code ao odesż=ni" prze- 
ΒΥ} w głęb zreju alk prao SG dic. 1. و56‎ CT CORSE EOD من‎ 
zownaie i przoznotozonia coru m. ioronio DELE σας ο τή 
te, zauważone przy przezadunku αρα WLWesnsn. 1: się na 
czes ustunzó; uatomiest przy przew Cuu bczpośrednim ποστ spo 


wodować oürzucohikó perti NOx) 35 z1ig.gdCDRSIELONO EOS 


E EC bo potodujo‏ توص مود uwag*o‏ تفت و 
w nostopsv.io trudności w cfin lizoconiu cEr2dytyv. Niejasne‏ 
iinio:systurosejaáce σοι ας 101 οι pL uo procę Su‏ 
Spoar torc, - jeża --Ὀδηοαθν- m -OsruroMinegó. 3. mość stoć sic‏ 


powodem m;ylnogo 
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Hondlu Zcgreniczacgo, ztós vinny przókczywać. jo ZE OOM y= 
twórczym e 3 
Bardzo v^Zny Jost również problem magazynów portowych — 
detychczas trudny do rozwicjzrnie, zo względu no brc: dots 
tcezncj powierzchni s!:mÍdoiej w głębi kraju orez pewne niedo- 
cięgnięciz nr odciniu szoordynowania przerzutu msy towarowej 
przez porty, Husimy przyjęć, Zo nogozyny portowe 85 jedynie 
magazynami przelotowymi, l-bótkos:icdouymi i nie dopuszczać 
do z^logznic w nich towarów przez dzuższy ores 09600 26 - 
szdnicze zncozenio m tutaj zezcdnionie odyoływsnia to erów 
z zaplecza — koncontro.ane w ręku spedytora doje mu możność 
sprowndz nin tovnró:; do portu w joknc jkrótszym terminie przed 
edojściem statku, 1οκουσαίς ich w τι οσα οι brzoyvych oraz 
ΒΡοιοᾶοι” 145 przełodun'u bezpośredniego wagon = statele Dru- 
gin momentem jest strndoryzccjn przesyłek exzsportowych = 
która w micro możliwości inna się odbywać w zcXzodoch Wy oim 
twórczych = uzględnie v miejse:ch vey rki to;cru,stosoynie 
do odpowiednich instruzcji i zarządzeń, Stondaryzocj& prze- 
proradzanc ne terenie portu dekomplotuje często partie Του». 
ru, zlesyfikuje je joko nieBdatno do wysyłki — powoduje tym ᾿ 
s'mym opóźnienie dostawy oras koszty dodntzowe. Controle Hand 
lu śrgrrnicznego winny po$cieoió więcej uwagi przesyłrom nie- | 
vysyłonym — ze vzgledu ne wygaśnięcie tkredytytwy, niezdrtność 
do czsportu i t.p. -, które często przez dłuższe 012۳05 CZ 
su zajuuji, nog-zyny portowe i nie sr, usuwano mimo interwencji 
spedytor. Sciślejszo y'spółproca n^ tym odcinku i -ΆοπεοΖζοα zro- 
zumienio ygi zngrdnienia przez ginterosostnyeh przyniosą 
nie.s;tpliuie korzyści dle naszej zospodzrki n^gzyio:oj.- 


Anzliza skutków, jie uynikły z powodu nicstosowsnin 
OM Ny zcors.dzou 1 zeleceń „ktzełoa, δα powstrły sta 
po:;^Zno szzody nie tylko dlr naszego hondlu g-^gr nicznego, 
nale i dln portów orsz żeglugi. Szkody bezpośrednie dndze się 
2020 ο ποσο wclnceleskrnajowej lubi: dasizach, Mozne tu 5 
toj wyszczególnić ορίου np. z mnrtuy frocht, z% przostojo = 
we stoteu, zc postojo:e wogzonó; kolojo.yoh, zbyt. długie o- 
kresy skł^zdowcnic towrru i inne nicusprzyiedlirione koszty do-| 
dztiowo. Do eztód pośrednich zaliczyć możne: odrzucenie par - 
tii Ῥοποτα, nicvykorzystcnie srodzów transportowych, nie nam 
lożyte «gkonnie plonu, COULSON proce usiugowców i t.p. 
W picryszym YP dtu sę to koszty zomykające się przeynżnie 
w dosyć znacznych sumsch; ο uniknięcie ich przez uszugo:w ców 
jest v razie z^istnionia naet bishych niedociągnięć zo stro- 
ny zleceniodawców przuie niemożliwe, ze vzzlgdu no krótkie 
terminy fineolizoronia trensu:cji trensportowych. Usunięcie 
przyczyn tych szkód jost obecnie jednym 2 ncozelayeh zadań 
Hartwiga.  Z tego też powodu, zuraczny Centrzlom ieandlu Za- 
„granicznego uwagę no możlis:eść chociażby częściowego ich i 
wyeliminowenia przez zasięgnie pored spedytora, stosowanie 1 
się do udzielanych zaleceń i doxzednie vyltonywanie zarzędzeń | 
oczórnych. ۱ 


